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Comentario del Presidente
Remarks by the Chairman

En 1870 el Puerto de Vigo y su ria sirvieron de
inspiracion al escritor francés Julio Verne y fueron
escenario en su novela “Veinte mil leguas de viaje
submarino”. Julio Verne fue un visionario adelantado
a su época y este hecho nos honra y motiva para
realizar una planificacion ambiciosa y sostenible del
Puerto de Vigo de los proximos 30 arios.

En estos momentos, el Puerto de Vigo estd plantando
las semillas de lo que sera el puerto del futuro.
Trabajamos en proyectos innovadores y sostenibles
encaminados a convertirnos, en 2030, en un Puerto
Verdey Azulintegrado enlaciudad y en un ecosistema
marino.

Estamos convirtiendo nuestras infraestructuras en
infraestructuras verdes que generen ecosistemas
submarinos. Como muestra, el que hemos creado
con el proyecto “Living Ports”, donde la vida marina
florece a lo largo de unas estructuras innovadoras
instaladas enla darsena de A Laxe, frente al edificio de
Portocultura, en pleno centro de Vigo. Esta tecnologia
Unica y respetuosa con el medio ambiente esta
contribuyendo a la reduccién de la huella ecoldgica
del Puerto y mejorando su biodiversidad, lo que
demuestra que la tecnologia instalada supone una
mejora ecoldgica significativa en comparacion con las

12

Carlos
Botana Lagaron

estructuras marinas estandar. “Living Ports” muestra
la proxima generacién de infraestructuras portuarias
y metodologias de construccidon marina responsables.

Ademas, estamos proyectando un puerto integrado
con la ciudad y basado en la movilidad sostenible. En
2024 se podra pasear o ir en bicicleta por todo el borde
portuario, desde el Arenal hasta Bouzas, gracias a una
nueva senda ciclo-peatonal de 7,5 km de longitud
que hemos disefiado junto a la Xunta de Galicia. Pero
queremos ir mas alld y convertir todo este recorrido
en unanueva senda azul que desemboque en nuestros
“Peiraos do Solpor”, desde donde contemplar
un maravilloso atardecer sobre la Ria de Vigo y
sumergirnos para disfrutar, una vez mas, de la vida
submarina.

De igual forma, estamos trabajando en la
trasformacion de todos los buques del Puerto de Vigo
a los nuevos combustibles, como el hidrégeno. La

"Nuestro objetivo es claro:
lograr las cero emisiones para
el 2030"

electrificacion de las terminales empieza
ya a materializarse, y con el proyecto “Julio Verne”
lograremos el suministro de hidrégeno, amonio y
metanol no solo a nuestros barcos, sino también
al trasporte terrestre. Y es que el Puerto de Vigo
dispondra del primer dispensador de hidrégeno verde
de acceso publico en Galicia y uno de los primeros en
Espafia. Un pequefio paso, pero muy significativo,
para el avance de Galicia en la transicion energética.

Trabajamos de lamano conla Universidad de Vigo, los
centros tecnoldgicos y los astilleros locales disefiando
los buques del futuro. Queremos que ningdn sector

—== Puerto de Vigo

se quede atrés:

la pesca, los servicios portuarios, el

trafico maritimo local... Creemos en una transicién
justa.

Otro gran reto es la soberania energética. Un gran
desafio por las necesidades futuras de electricidad
paralos nuevos combustibles o el suministro eléctrico
(OPS) a buques operando en nuestro puerto. Nuestro
objetivo es claro: lograr las cero emisiones para el
2030.
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Pero un puerto tiene que ser también un lugar de
encuentro con los buques que llegan a nuestra costa,
pero también con la ciudad. Un puerto donde nadie
se sienta un extrafio y todos sean bienvenidos. Para
lograrlo, hemos creado un Comité de Bienestar. Un
organismo que nace bajo el paraguas de la estrategia
de economia azul sostenible que lideramos desde el
ano 2016 y que se basa en tres pilares fundamentales:
la sostenibilidad econdémica, medioambiental y,
sobre todo, social. Queremos ser un puerto amigo y
saludable.

Pero no debemos olvidar que también somos un
puerto vinculado estrechamente a la economia de
la ciudad. Prueba de ello es el alto valor econémico
de las mercancias que se embarcan y desembarcan
ano tras afio en el Puerto de Vigo y que, en 2022,
superaron los 16,2 millones de euros, lo que
demuestra la importancia del Puerto de Vigo para el
tejido industrial gallego y nacional, como referente

en sectores tan importantes como la automocioén y la
pesca. De hecho, el 70% de las exportaciones por via
maritima de Galicia se realizan a través del Puerto de
Vigo. No hay mejor termdémetro de la economia. Si al
Puerto le va bien, a las empresas de Vigo y de su zona
de influencia les va bien. Y a Galicia también.

Sigamos trabajando juntos para construir ese puerto
del futuro: un puerto eficiente, sostenible, respetuoso
con el medioambiente y adaptado a las nuevas
tecnologias. Un Puertoabiertoatodoseintegradoenla
ciudad, donde apostemos por la internacionalizacién
y la atraccion del talento. Un puerto eficiente.

Los retos del futuro los tendremos que afrontar
juntos, identificando las necesidades con escucha
activa para disefar soluciones innovadoras. Tenemos
grandes retos y mucho trabajo por delante. Juntos lo
conseguiremos.

In 1870, the Port and the Ria of Vigo served as an
inspiration for the French writer Jules Verne and were
the setting for his novel “Twenty Thousand Leagues
Under the Sea”. Jules Verne was a visionary ahead of his
time and this fact not only honours but also motivates
us to carry out ambitious and sustainable planning for
the Port of Vigo for the next 30 years.

At this moment, the Port of Vigo is planting the seeds
of what will be the port of the future. We work on
innovative and sustainable projects aimed at becoming,
in 2030, a Green and Blue Port integrated into the city
and into a marine ecosystem.

We are transforming our infrastructures into green
infrastructures that generate underwater ecosystems.
As an example, the one we have created with the “Living
Ports” project, where marine life flourishes along
innovative structures installed in A Laxe dock, next
to Portocultura building, in the very centre of Vigo.
This unique and environmentally friendly technology
is contributing to the reduction of the Port's ecological
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footprint and improvingits biodiversity, demonstrating
that the installed technology represents a significant
ecological improvement compared to standard
marine structures. “Living Ports” showcases the next
generation of port infrastructure and responsible
marine construction methodologies.

In addition, we are developing a port integrated with
the city and based on sustainable mobility. In 2024 you
will be able to walk or cycle along the entire port edge,
from Arenal to Bouzas, thanks to a new 7.5 km long
cycle-pedestrian path that we have planned together
with the Xunta de Galicia. But we want to go further
and turn this entire route into a new blue path that
leads to our “Sunset Docks” (Peiraos do Solpor), from
where to contemplate a wonderful sunset over the Ria
de Vigo and dive to enjoy, once again, underwater life.

Likewise, we are working on the transformation of all
ships in the Port of Vigo to new fuels, such as hydrogen.
The electrification of the terminals is already beginning
to materialize, and with the “Julio Verne” project

we will achieve the supply of hydrogen, ammonium,
and methanol not only to our ships, but also to land
transportation. As the Port of Vigo will have the
first publicly accessible green hydrogen dispenser in
Galicia and one of the first in Spain. A small step, but
very significant, for Galicia's progress in the energy
transition.

We work hand in hand with the University of Vigo,
technology centres and local shipyards designing the
ships of the future. We want no sector to be left behind:
fishing, port services, local maritime traffic... We
believe in a fair transition.

Another great challenge is energy sovereignty. A great
challenge due to future electricity needs for new fuels
or OPS for ships operating on our port. Our objective is
clear: achieving zero emissions by 2030.

But a port must also be a meeting place with the ships
that arrive at our coast, but also with the city. A port
where no one feels like a stranger, and where everyone
is welcome. To achieve this, we have created a Wellness
Committee. An organization that was born under the
umbrella of the sustainable blue economy strategy
that we have led since 2016 and that is based on three
fundamental pillars: economic, environmental and,
above all, social sustainability. We want to be a friendly
and healthy port.

—== Puerto de Vigo

But we must not forget that we are also a port closely
linked to the city's economy. Proof of this is the high
economic value of the merchandise that is loaded
and unloaded year after year in the Port of Vigo and
which, in 2022, exceeded 16.2 million euros, which
demonstrates the importance of the Port of Vigo for the
Galician and national industrial fabric, as a reference
in sectors as important as automotive and fishing. In
fact, 70% of Galicia's maritime exports are carried out
through the Port of Vigo. There is no better thermometer
of the economy. If the Port does well, the companies in
Vigo and its area of influence do well. And Galicia too.

Let's continue working together to build that port of
the future: an efficient, sustainable, environmentally
friendly port adapted to new technologies. A Port
open to all and integrated into the city, where we are
committed to internationalization and attracting
talent. An efficient port.

We will have to face the challenges of the future together,
identifying needs with active listening to design
innovative solutions. We have great challenges and a lot
of work ahead of us. Together, we will achieve it.
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memoria anual
annual report

Beatriz
Colunga Fidalgo

Comentario de la Directora
Remarks by the Managing Director

El afio 2023 el puerto de Vigo ha movido un trafico
total de 4.824.996 toneladas, lo que supone un
crecimiento de 2,33% respecto a 2022, y se posiciona
como el tercer mejor ejercicio de toda la historia del
puerto, solo por detras de 2006 y 2007. A ello se une el
importante incremento tanto en el nimero de escalas
de buques (sobre todo ro-ro y portacontenedores)
como en el tamario de estos.

El trafico de mercancias ha aumentado un 2,32%,
105.752 tn mas, hasta alcanzar un volumen de
4.658.054 toneladas, también el tercer mayor registro
historico del puerto. A pesar de la persistencia de
la guerra de Ucrania y de factores coyunturales
puntuales, los resultados por tipos de trafico han sido,
en términos generales, positivos, destacando por
encima de todos ellos el trafico ro-ro, y concretamente
el sector de la automocion, con cifras récord en
movimientos, superando el millon de toneladas y las
654.000 unidades de vehiculos, unas cifras nunca
alcanzadas. Por su parte, la mercancia manipulada
con grua, ha tenido un comportamiento desigual, con
un ligero descenso del trafico en contenedor (-1,70%),
mas acusado en el trafico en convencional (-27,50%);
mientras que los traficos de graneles han crecido
un 4,95%, destacando el incremento de los graneles
liquidos en términos porcentuales (12%), y el de los
graneles sélidos en volumen de toneladas (13.807 tn).
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Como es habitual, las cifras reflejan una de las
caracteristicas mas determinantes del puerto de Vigo,
queeslapredominanciadelamercancia general sobre
los graneles, que en 2023 ha representado el 92,43%
del total; ademas con una gran especializacién de su
operativa de carga y descarga, puesto que mas del
90% de esta se ha realizado por medios ro-ro y por
contenedor lo-lo.

Aunque con un comportamiento variable a lo largo
del afio, finalmente el trafico contenerizado se ha
mantenido estable, con un crecimiento del 0,17%
en el niumero de TEUs hasta alcanzar 226.446 TEUs,
pero con un ligero descenso del 1,71% en el volumen
de mercancias, que ha supuesto un movimiento
negativo de 45.364 toneladas.

Por su parte, la mercancia general en convencional
ha obtenido un crecimiento positivo de casi un 10%

“Los automoviles son
la principal mercancia
manipulada por el Puerto
de Vigo"

hasta las 1.692.526

toneladas, arrastrada por los excelentes
resultados de los traficos ro-ro, que han aumentado
por encima de 30% gracias al fuerte impulso de los
traficos de automocion; a pesar de laimportante caida
del 27,5% experimentada por los traficos lo-lo, de la
mano de descensos en mercancias como el granito,
bruto y elaborado, y lo metales, principalmente.

En cuanto a mercancias, ademas de los automdviles
(+275.323 tn) y las piezas auto (+17.757 tn), que han
tenido una evolucién destacada, otras mercancias
que han condicionado positivamente los resultados
del afio han sido la fruta (+51.124 tn), el cemento
(+14.023tn),lasconservas(+11.539tn),los productos
quimicos (+10.523 tn) y la maquinaria (+19.168
tn). Los grupos de mercancia que han acusado un
comportamiento negativo han sido el granito en
bruto (-86.633 tn), la pesca congelada (-52.776 tn),
los metales y sus manufacturas (-44.285 tn), el
granito elaborado (-43.570 tn), otros materiales de
construccion (-33.242 tn), y alimentos (-21.405 tn).

Los automdviles son la principal mercancia
manipulada por el Puerto de Vigo y, a pesar de la
problematica de su distribucién logistica arrastrada
estos ultimos afios, en 2023 sus cifras han sido
especialmenterelevantes,debido aque sehanaliviado
considerablemente los cuellos de botella de 1a cadena
de suministro de componentes, con la consiguiente
disminucion de los problemas de aprovisionamiento
anteriores. Tanto las cifras de niimero de unidades,
por encima de las 654.000 como el volumen, préoximo
al millén de toneladas, superan en casi un 40% a los
datos de 2022, y son los mejores registros historicos
de este trafico en el Puerto de Vigo. Por destinos, se

—== Puerto de Vigo

mantienen en cabeza,

como habitualmente, Bélgica, Francia, Reino
Unido, Turquia e Italia, todos ellos con importantes
crecimientos porcentuales, sobre todo los tres
ultimos.

Los traficos relacionados con la pesca son el segundo
gran sector en el que el Puerto de Vigo es referente
nacional, europeo y mundial por el volumen de pesca
destinado a consumo humano que gestiona. A pesar
de ello, en 2023 este trafico ha experimentado un
comportamiento negativo en sus dos presentaciones.
El volumen de pesca congelada ha disminuido
52.967 toneladas, un 8,58%, debido principalmente
a las caidas de trafico en Malvinas, Namibia, y el
trafico nacional. Otros paises han experimentado,
sin embargo, importantes crecimientos, como
Argentina, Pertu, y, sobre todo, Uruguay. Por su
parte, la pesca fresca ha bajado tanto en volumen de
movimientos (-5.54%), como en ventas (-3.3%); aun
asi, el precio medio de venta del kg de pesca subastado
ha mejorado un 2,31% respecto al afio anterior. De
las especies mas significativas del Puerto de Vigo,
ha bajado en volumen el rape, el gallo y el jurel, y ha
subido la merluza.

En cuanto al trafico de conservas, destacan las
importaciones de moluscos y cefalépodos en
contenedor, que contribuyen a apuntalar un
crecimiento de 6,9% y un volumen total de casi
180.000 toneladas. Es un trafico sobre todo de
importacion, con origen en Ecuador, China, Chile,
e Isla Mauricio, entre otros; destacando en la
exportacion EEUU como principal destino.
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Otras mercancias con peso especifico importante en
el puerto, como los metales y el granito, han tenido,
sin embargo, una evolucién negativa. El trafico de
metales y manufacturas ha experimentado un
descenso del 11,54% hasta las 339.315 toneladas; y,
por su parte, el granito bruto ha reducido su trafico en
algo mas de una 30%, finalizando el afio con 190.150
tn; mientras que el granito elaborado ha moderado
un poco mas su caida hasta un 20% y un volumen
total anual de 170.328 toneladas.

La partida de frutas continta su senda creciente de
los ultimos afios. Con un crecimiento del trafico de
fruta del 28,60%, que hace que supere ya las 230.000
toneladas anuales, lo consolida como uno de los méas
importantes del puerto en cantidad y en proyeccion.
Entre las mercancias destacan particularmente
la pifia, los platanos y los melones, en traficos
eminentemente de importacién, con Brasil, Costa
Rica y Colombia como principales origenes.

En cuanto a los graneles, destaca el cemento entre
los graneles sdlidos, con un crecimiento del 4,56% y
un volumen que en 2023 ha alcanzado las 316.724
toneladas. Menor relevancia en cuanto a volumen,
tienen los graneles liquidos, entre los que destacan las
descargas de sosa caustica, con 35.668 tn, y los aceites
y grasas, con 365 toneladas; lo que ha supuesto un
crecimiento porcentual en 2023 del 12,69%.

Por paises, tras el mercado nacional (402.392 tn),
Francia (387.974 tn) sigue siendo nuestro primer
socio comercial, seguido de China (277.023 tn),
Bélgica (226.223 tn) y Marruecos (184.401 tn) y
destacan en 2023 el crecimiento porcentual de
Turquia (54,35%), Costa Rica (38,44%) y Reino Unido
(+31,61%), entre otros.

Sin embargo, restringiéndonos exclusivamente
al trdfico de mercancias en contenedor, China
(importacién/exportacién de alimentos, pesca
congelada, maquinaria, etc.) ha sido en 2023, con mas
de 260.000 tn, el primer socio comercial del puerto
de Vigo, con aumentos del 8,76% en toneladas, y del
7,88% en TEUs. A continuacion, por encima de las
140.000 toneladas, se encuentran Brasil (importacién
de fruta, metales y madera), Ecuador (exportacion de
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granitos elaborados y materiales de construccion)
y Marruecos (exportacion de granitos elaborados
y maderas), y les siguen Costa Rica (importacién
de fruta), Ecuador (importacién de conservas y
pescado) y Canadd, que desde el establecimiento de
la linea transocednica directa de la naviera Hapag-
Lloyd se ha convertido en uno de los principales
socios comerciales del Puerto de Vigo. Por ultimo,
y todavia con volumenes de carga por encima de
las 70.000 toneladas, se encuentran Argentina y
Namibia, principalmente debido a las importaciones
de pescado.

El trafico de pasajeros ha mantenido la senda de
recuperacion y crecimiento de nimero de escalas de
2022. En el caso concreto del trafico de cruceros, se
han recuperado cifras que no se veian en los ultimos
diez afios, 99 escalas y 223.310 pasajeros, si bien las
previsiones mas negativas para 2024 adelantan que el
retorno a estas cifras no estd todavia consolidado. Por
su parte, el trafico de Ria también ha experimentado
un extraordinario crecimiento del 13,47%, hasta
alcanzar 1.680.812 pasajeros, a los que hay que afiadir
15.774 mas en excursiones y viajes turisticos de Ria.

En 2023 ha continuado la comercializacién de la
PLISAN, la Plataforma Logistica Industrial del Puerto
de Vigo, situada en Salvaterra de Mifio y As Neves.
Autoridad Portuaria de Vigo, Xunta de Galicia y
Consorcio de la Zona Franca de Vigo han redoblado su
esfuerzo de promocién de este espacio logistico, que
ya es una realidad y esta llamado a convertirse en un
elemento central del Puerto de Vigo en la distribucidén
logistica de Galicia y el norte de Portugal. En 2023
se han iniciado las obras para la construccidon del
apartadero ferroviario que unira la PLISAN con la Red
Ferroviaria de Interés General (RFIG), que potenciara
suintermodalidad y la del puerto, y que tiene previsto
estar plenamente operativo a finales de 2025.

En cuanto a la gestion econdmica, podemos
afirmar que los datos finales de 2023 indican un
comportamiento mucho mejor que el del ejercicio
previo. La Cuenta de Resultados presenta una cifra de
negocio de 29.646 miles de euros, lo que supone un
aumento del 8,2% respecto al aflo anterior repartido
entre todas las partidas que la integran. El resultado

deexplotacidén ha alcanzadola cifrade 2,9 millonesde
euros (-2,7 M€ en 2022), una variacidn que se explica
gracias alincremento de los ingresos por tasas y otros
ingresos de explotacién, y la importante reduccidén
en las pérdidas procedentes del inmovilizado,
afectadas en el ejercicio anterior por el traspaso al
uso general de parte de la reconstruccién del Paseo
de las Avenidas. Consecuentemente, el resultado del
ejercicio después de impuestos ha ascendido a 2,3
millones de euros, frente a los -7,2 millones de euros
del afio 2022. Por su parte, el Balance de Situacidén
refleja una estructura financiera sélida, con una gran
liquidez y un importante fondo de maniobra que
asciende a 29 millones de euros.

En este aflo 2023 se han dado grades pasos para
fortalecer al puerto comonodo logistico fundamental
para el tejido econdmico y empresarial de Vigo y de
su entorno, dotandolo de infraestructuras y servicios
eficientes y competitivos que refuercen su trabajo
diario:

Por una parte, con relacién al trafico de
contenedores, se debe destacar la ampliacion del
plazo concesional delaterminal puiblica de Guixar,
comprometiéndose unas inversiones relevantes
por parte del titular par los préximos afios;
igualmente se esta avanzando en la reordenacion
de esta zona portuaria para optimizar y ampliar el
espacio destinado a este trafico y los servicios que
conlleva de controles aduaneros y para aduaneros.

Por otra, con relacién a la terminal de
Bouzas, vinculada mayoritariamente al trafico
de la automocion, se ha avanzado en un modelo
de gestion concesional que optimiza la gestién
logistica de la factoria viguesa y que permitira
llevar a cabo la construccion de un nuevo silo para
coches.

—== Puerto de Vigo

Otras actuaciones realizadas en la gestién del
dominio publico, que por su menor superficie no
dejan de ser relevantes, son las nuevas concesiones
vinculadas a suministros de energialimpia, como son
la futura hidrogenera y la instalaciéon OPS (Onshore
power supply) de suministro eléctrico a buques en la
terminal de Bouzas, o la concesion para uso hotelero
y de restauracion en el faro de Silleiro, poniendo en
valor esa instalacidn de singularidad arquitectdnica
y en un enclave espectacular.

En este punto, como cada afio me gustaria agradecer
y reconocer el trabajo de todo el equipo humano que
conforma esta Autoridad Portuaria, destacando la
firma del Acuerdo de Empresa en este afio, asi como
el esfuerzo y la dedicacién de todos los miembros
de nuestra comunidad portuaria, auténticos
dinamizadoresy generadores deriqueza. Tantoaellos,
como a todos los equipos del resto de instituciones
y administraciones publicas, cuya colaboracién y
coordinacién es tan necesaria, les quiero expresar
mi disposiciéon absoluta para seguir construyendo
juntos el Puerto de Vigo, con el objetivo de situarlo y
mantenerlo como uno de los referentes de la fachada
atlantica.

19



memoria anual
annual report

In 2023, the port of Vigo moved a total traffic of
4,824,996 tons, which represents a growth of 2.33%
compared to 2022, what means the third best year in
the entire history of the port, only behind of 2006 and
2007. Added to this is the significant increase in both
the number of calls (especially ro-ro and container
ships) and the ships size.

Goods traffic has increased by 2.32%, 105,752 tons
more, reaching a volume of 4,658,054 tons, also the
third largest historical record for the port. Despite
the persistence of the war in Ukraine and specific
temporary factors, the results by type of traffic have
been, in general terms, positive, with Ro-Ro traffic
standing out above all of them, and specifically the
automotive sector, with record volumes, exceeding one
million tons and 654,000 vehicle units, figures never
before achieved. For its part, goods handled by crane
have had an uneven performance, with a slight decrease
in container traffic (-1.70%), more pronounced in
conventional traffic (-27.50%); while bulks traffic has
grown by 4.95%, highlighting the increase in liquid
bulks in percentage terms (12%), and that of solid bulks
in volume of tons (13,807 tons).

Asusual, the figures reflect one of the most determining
characteristics of the port of Vigo, which is the
predominance of general cargo over bulks, which in
2023 represented 92.43% of the total, also with a great
specialization of its loading and unloading operations,
since more than 90% of this has been carried out by Ro-
Ro and by Lo-Lo means.

Although with a variable behaviour throughout the
year, containerized traffic has ultimately remained

stable, with a growth of 0.17% in the number of TEUs to
reach 226,446 TEUs, but with a slight decrease of 1.71%
in the volume of cargo, which has meant a negative
amount of 45,364 tons.

For its part, conventional general cargo has obtained
a positive growth of almost 10% to 1,692,526 tons,
driven by the excellent results of ro-ro traffic, which
has increased by over 30% thanks to the strong boost
of automotive traffic; despite the significant drop of
27.5% experienced by Lo-Lo traffic, hand in hand with
decreases in merchandise such as granite, raw and
processed, and metals, mainly.

In terms of goods, in addition to automobiles (+275,323
tons) and auto parts (+17,757 tons), which have had
a notable evolution, other merchandises that have
positively affected the year's results has been fruit
(+51,124 tons) , cement (+14,023 tons), canned food
(+11,539 tons), chemical products (+10,523 tons) and
machinery (+19,168 tons). The merchandise groups that
have shown a negative behaviour have been raw granite
(-86,633 tn), frozen fish (-52,776 tn), metals and their
manufactures (-44,285 tn), processed granite (-43,570
tn), other building materials (-33,242 tn), and food
(-21,405 tn).

Automobiles are the main cargo handled by the Port
of Vigo and, despite the problems of their logistical
distribution in recent years, in 2023 their figures have
been especially relevant, because the bottlenecks of the
component supply chain, with the consequent reduction
of previous supply problems, have been reduced. Both
the figures for the number of units, above 654,000, and
the volume, close to one million tons, exceed the 2022
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data by almost 40%, and are the best historical records
for this traffic in the Port of Vigo. By destination,
Belgium, France, the United Kingdom, Turkey and Italy
remaininthelead, as usual, all of them with significant
percentage growth, especially the last three.

Traffic related to fishing is the second major sector
in which the Port of Vigo is a national, European and
world reference due to the volume of fishing intended
for human consumption that it manages. Despite this,
in 2023 this traffic has experienced negative behaviour
in its two presentations. The volume of frozen fish has
decreased by 52,967 tons, 8.58%, mainly due to traffic
declines in the Falkland Islands, Namibia, and domestic
traffic. Other countries have experienced, however,
significant growth, such as Argentina, Peru, and, above
all, Uruguay. For its part, fresh fish has decreased both
in volume (-5.54%) and in sales value (-3.3%); Even
so, the average sales price per kg of fish auctioned has
improved by 2.31% compared to the previous year.
Of the most significant species in the Port of Vigo,
monkfish, megrim, and horse mackerel have decreased
involume, and hake has increased.

Regarding canned goods, imports of molluscs and
cephalopods in containers stand out, contributing to
underpinning a growth of 6.9% and a total volume of
almost 180,000 tons. It is mainly an import traffic,
originating in Ecuador, China, Chile, and Mauritius
Island, among others, highlighting the US as the main
export destination.

Other goods with a significant specific weight in the
port, such as metals and granite, have, however, had
a negative evolution. Metal and their manufactures
traffic has experienced a decrease of 11.54% to 339,315
tons; and, for its part, raw granite has reduced its
traffic by just over 30%, ending the year with 190,150
tons; while processed granite has moderated its fall
a little more, up to 20% and a total annual volume of
170,328 tons.

The fruit traffic continues its growing path of recent
years. With a growth in fruit traffic of 28.60%,
which now exceeds 230,000 tons per year, it is
consolidated as one of the most important ports in
quantity and projection. Among the merchandise,
imports of pineapples, bananas and melons stand out
predominantly, with Brazil, Costa Rica, and Colombia
as the main origins.

Regarding bulk materials, cement stands out among
solid, with a growth of 4.56% and a volume that in
2023 has reached 316,724 tons. Liquid bulks are of
less importance in terms of volume, standing out the
discharges of caustic soda, with 35,668 tons, and oils
and fats, with 365 tons; accounting for a percentage
growth in 2023 of 12.69%.
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By country, after the domestic market (402,392 tn),
France (387,974 tn) continues to be our first trading
partner, followed by China (277,023 tn), Belgium
(226,223 tn) and Morocco (184,401 tn), standing out
the percentage growth of Turkey (54.35%), Costa Rica
(38.44%) and the United Kingdom (+31.61%), among
others.

However, focusing exclusively on the traffic of
containerized goods, China (import/export of food,
frozen fish, machinery, etc.) has been in 2023, with
more than 260,000 tons, the first trading partner of
the port of Vigo, with increases of 8.76% in tons, and
7.88% in TEUs. Next, above 140,000 tons, are Brazil
(import of fruit, metals and wood), Ecuador (export
of processed granites and construction materials)
and Morocco (export of processed granites and wood);
followed by Costa Rica (import of fruit), Ecuador
(import of canned food and fish) and Canada which,
since the establishment of the direct transoceanic line of
Hapag-Lloyd shipping company, has become one of the
main commercial partners of the Port of Vigo. Finally,
and still with cargo volumes above 70,000 tons, are
Argentina and Namibia, mainly due to fish imports.

Passenger traffic has maintained the path of recovery
and growth in its numbers of 2022. In the specific
case of cruise traffic, figures that were not seen in the
last ten years have recovered, 99 calls and 223,310
passengers, although the most negative forecasts for
2024 anticipate that the return to these figures is not
yet consolidated. For its part, local Ria traffic has
also experienced an extraordinary growth of 13.47%,
reaching 1,680,812 passengers, to which must be added
15,774 more on excursions and tourist trips to Ria.

In 2023, the commercialization of PLISAN, the
Industrial Logistics Platform of the Port of Vigo, located
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in Salvaterra de Mifio and As Neves, has continued. The
Port Authority of Vigo, the regional government, Xunta
de Galicia, and the Vigo Free Zone Consortium have
redoubled their efforts to promote this logistics space,
which is already a reality and is destined to become a
central element of the Port of Vigo logistics distribution
in Galicia and northern Portugal. In 2023, work has
begun on the construction of the railway siding that will
link the PLISAN with the Railway Network of General
Interest (RFIG), which will enhance its intermodality
and that of the port, and which is scheduled to be fully
operational by the end of 2025.

Regardingeconomicmanagement, wecanaffirmthatthe
final data for 2023 indicate much better performance
than the previous year. The Income Statement presents
a turnover of 29,646 thousand euros, which represents
an increase of 8.2% compared to the previous year
distributed among all the items that comprise it. The
operating result has reached the figure of 2.9 million

euros (-€2.7 M in 2022), a variation that is explained
thanks to the increase in income from rates and other
operating income, and the significant reduction in the
losses from fixed assets, affected in the previous year by
the transfer to general use of part of the reconstruction
of the Paseo de las Avenidas. Consequently, the result for
the year after taxes has amounted to 2.3 million euros,
compared to -7.2 million euros in 2022. For its part,
the Balance Sheet reflects a solid financial structure,
with great liquidity and a significant working capital
amounting to 29 million euros.

In this year 2023, great steps have been taken to
strengthen the port as a fundamental logistics node
for the economic and business fabric of Vigo and
its surroundings, providing it with efficient and
competitive infrastructure and services that reinforce
its daily work:
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-Ontheonehand, inrelation to container traffic, the
extension of the concession term of the Guixar public
terminal should be highlighted, committing relevant
investments by the owner for the coming years;
Progress is also being made in the reorganization
of this port area to optimize and expand the space
allocated to this traffic and the services that it
entails for customs and quasi-customs controls.

. On the other hand, in relation to the Bouzas
terminal, mainly linked to automotive traffic,
progress has been made in a concessional
management model that optimizes the logistics of
the Vigo factory and will allow the construction of a
new silo for vertical storage of cars to be carried out.

Other actions carried out in the management of the
public domain, which due to their smaller surface area
are still relevant, are the new concessions linked to
clean energy supplies, such as the future hydrogen plant
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and the OPS (Onshore power supply) installation for
electricity supply to ships at the Bouzas terminal, or the
concession for hotel and restaurant use at the Silleiro
lighthouse, highlighting this facility of architectural
singularity and in a spectacular location.

At this point, like every year I would like to thank and
recognize the work of the entire human team that
makes up this Port Authority, highlighting the signing
of the Company Agreement this year, as well as the
effort and dedication of all the members of our port
community, authentic dynamizers and generators of
wealth. To them, as well as to all the teams from the rest
of the institutions and public administrations, whose
collaboration and coordination is so necessary, I want
to express my absolute willingness to continue building
the Port of Vigo together, with the aim of positioning
it and maintaining it as one of the references of the
Atlantic facade.
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