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El Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, incorpora la Sostenibilidad

como uno de los principios que deben regir el modelo de planificación y gestión de los puertos .

La Autoridad Portuaria de Vigo lleva elaborando desde el año 2010 la Memoria de Sostenibilidad ,

basada en la ê5¯t^para la elaboración de las memorias de sostenibilidad de las Autoridades J~ª®¯^ªs^«ë

aprobada por Puertos del Estado. A través de este documento, la Autoridad Portuaria de Vigo materializa

su compromiso con la transparencia en su gestión, proporcionando una visión amplia de sus logros y retos

en aspectos como la competitividad, la calidad en la prestación de servicios, la eficiencia en el uso de

recursos y su impacto sobre su entorno económico, social y natural .

Este año, además, se conmemoró el 140 aniversario de la constitución de la Junta de Obras del Puerto

de Vigo, antecedente de la actual Autoridad Portuaria. Son ya 140 años trabajando por y para el desarrollo

de Vigo, de la mano de nuestra Comunidad Portuaria, a través de una apuesta por la construcción de un

puerto para el futuro, sostenible, promotor de actividad industrial y generador de empleo .

También este año, la Autoridad Portuaria ha solicitado formalmente adherirse a la iniciativa del Pacto

Mundial de Naciones Unidas , con el compromiso de lograr un equilibrio entre las actividades portuarias

y la protección del medio ambiente y la sostenibilidad, contribuyendo, de esta manera, a la generación de

riqueza, al desarrollo de las personas y a la conservación del buen estado ambiental .
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DIMENSIÓN INSTITUCIONAL

Estrategia de sostenibilidad de la Autoridad 
Portuaria

6Memoria de Sostenibilidad 2021

El êdesarrollo sostenible ëes un objetivo general asumido por toda la sociedad . La Autoridad Portuaria

de Vigo, como parte de esa sociedad, tiene una responsabilidad en el alcance de este objetivo común .

Acreedor de una larga, rica y dinámica trayectoria, el Puerto de Vigo hace suya la propuesta europea del

Crecimiento Azul y busca situarse en el nuevo horizonte (2021 -2027 ) como un modelo de

competitividad, eficiencia y sostenibilidad en todas sus actividades, instalaciones y servicios. Estos tres

ejes horizontales dependen de cuatro dimensiones verticales, los Objetivos Blue Growth Puerto de Vigo,

que encauzan los proyectos y las acciones. Son los siguientes :

Puerto Conectado : en un sentido amplio, no solo en lo referente a los medios e infraestructuras de

transporte marítimo e intermodal, sino también mediante procesos industriales y logísticos digitalizados,

tecnologías de la información y la comunicación, y eficiencia en la administración, eslabón de conexión

clave con el usuario final. (Total digitalización n de los procesos ).

Puerto Innovador : integrado en un ecosistema de conocimiento, transferencia, I+D+i, emprendimiento,

digitalización de los procesos y actuaciones comerciales diferenciadoras .

Puerto Verde : promotor de la protección y la conservación del medio marítimo y costero, que haga un

uso responsable de los recursos naturales y practique la sostenibilidad y la eficiencia energéticas,

enfocado hacia un puerto cero emisiones. Alineado con el cumplimiento el Green Deal y la recuperación

de los océanos.

Puerto Inclusivo : enfocado en las personas e implicado con la formación de las nuevas profesiones, la

cohesión productiva de los sectores vinculados con el mar, y las actuaciones de innovación social, creando

un entorno seguro y cardio protegido, además de una mayor integración Puerto- Ciudad .
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Misión, visión y valores

Misión es acrecentar el valor que tiene para la sociedad el desarrollo de la actividad principal

portuaria : el intercambio de mercancías mediante el transporte marítimo y terrestre . El desarrollo del

puerto debe servir a la industria que le rodea, extender su área de influencia lo máximo posible, e

impulsar el empleo y el bienestar económico y social de su entorno .

I_01. Descripción general de la forma jurídica de la Autoridad Portuaria, informando sobre aspectos

como la titularidad, el marco de competencias, el esquema de gestión del dominio público y los

mecanismos de financiación (de acuerdo con el Texto Refundido de la Ley de Puertos).

La Autoridad Portuaria de Vigo es un organismo público con personalidad jurídica y patrimonio

propios , que se encarga de la administración, gestión y explotación del Puerto de Vigo. Depende del

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través del Organismo Público Puertos del

Estado, y desde el punto de vista jurídico se rige por su legislación específica, fundamentalmente por el

Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley

de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, por las disposiciones de la Ley General Presupuestaria

que le sean de aplicación y por la Ley 40/2015, e 1 de octubre, de Régimen Jurídico del Sector Público .

Visión es la de constituirse en un puerto de

referencia, por la gestión excelente de todos sus

procesos y la calidad de las instalaciones y los servicios

que presta. Para ello debe anticiparse a las necesidades

de futuro y esto no es posible sin un profundo ejercicio

de reflexión estratégica, que permita examinar la

organización y aclarar ideas sobre el futuro que se quiere

construir .

Valores que sustentan la política, la estrategia y la

gestión global de la Autoridad Portuaria de Vigo se

promueven a través de proyectos y acciones en las

siguientes dimensiones : institucional, económica, social y

ambiental .

Funciones y forma jurídica

Memoria de Sostenibilidad 2021
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La Autoridad Portuaria de Vigo no sigue un modelo de gestión êLand Lord J~ª®ëal uso. Desde la

implantación de la estrategia Blue Growth en el Puerto de Vigo, además de ser propietarios y proveedores

de espacio e infraestructuras, también somos un organismo vertebrador y dinamizador que impulsa la

economía azul sostenible de las empresas que trabajan en las zonas portuarias y en su hinterland de

acción.

La Autoridad Portuaria de Vigo es autosuficiente económicamente . Esto implica que debe ser capaz de

hacer frente a sus gastos e inversiones con una rentabilidad mínima exigida con sus propios recursos,

principalmente por aplicación de las tasas de ocupación, actividad y utilización, sin necesidad de acudir a

los presupuestos generales del Estado.

c) La planificación, proyecto, construcción, conservación y

explotación de las obras y servicios del puerto, y el de las señales

marítimas que tengan encomendadas, con sujeción a los

establecido en esta ley.

d) La gestión del dominio público portuario y de señales

marítimas que les sea descrito .

e) La optimización de la gestión económica y la rentabilización

del patrimonio y de los recursos que tengan asignados.

f) El fomento de las actividades industriales y comerciales

relacionadas con el tráfico marítimo o portuario .

g) La coordinación de las operaciones de los distintos modos de

transporte en el espacio portuario .

h) La ordenación y coordinación del tráfico portuario, tanto

marítimo como terrestre .

De acuerdo con el artículo 25 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina

Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, la Autoridad Portuaria

ostenta las siguientes competencias :

a) La prestación de los servicios generales, así como la gestión y control de los servicios portuarios, para

lograr que se desarrollen en condiciones óptimas de eficacia, economía, productividad y seguridad, sin

perjuicio de la competencia de otros organismos .

b) La ordenación de la zona de servicio del puerto y de los usos portuarios, en coordinación con las

Administraciones competentes en materia de ordenación del territorio y urbanismo .

Memoria de Sostenibilidad 2021



I_02 Funciones y modo en que son elegidos los órganos de gobierno de la Autoridad Portuaria, como

son la Presidencia, la Dirección y el Consejo de Administración .

Los órganos de gobierno de la Autoridad Portuaria son el Presidente de la Autoridad Portuaria, cuyas

funciones se describen en el art. 31 del RDL 2/2011, y el Consejo de Administración, cuyas funciones se

describen en el art. 30 del RDL2/2011 y cuya presidencia ostenta el Presidente de la Autoridad Portuaria,

que es designado y separado por el órgano competente de la Comunidad Autónoma en la que se

encuentra situado el puerto, entre personas de reconocida competencia profesional o idoneidad .

Actualmente, este cargo lo ocupa D. Jesús Vázquez Almuíña, nombrado el 20 de noviembre de 2020

(publicado en BOE nº 316 del 3 de diciembre de 2020).

El órgano de gestión de la Autoridad Portuaria es su Director, cuyas funciones se describen en el art. 33

del RDL 2/2011. El Director es nombrado y separado por mayoría absoluta del Consejo de

Administración, a propuesta del Presidente, entre personas con titulación superior, reconocido prestigio

profesional y experiencia de, al menos, cinco años en técnicas y gestión portuaria . Actualmente este

cargo lo ocupa Dña. Beatriz Colunga Fidalgo, nombrada por el Consejo de Administración del Puerto a

propuesta del Presidente, el 28 de septiembre de 2012.

El órgano de asistencia es el Consejo de Navegación y Puerto, órgano de asistencia e información de la

Capitanía Marítima y del Presidente. En este consejo podrán estar representadas aquellas personas que

así lo solicitasen siempre que tengan un interés directo y relevante en el buen funcionamiento del puerto

y del comercio marítimo . Entre otras pueden estar representadas las entidades públicas que tengan

competencias en el puerto, corporaciones públicas u organizaciones privadas cuya actividad esté

relacionada con el puerto, y sindicatos representativos en los sectores marítimo y portuario . Desde 2019

integra los grupos de trabajo de la Estrategia Blue Growth en las Comisiones del Consejo .

Consejo de Navegación y Puerto

Órgano 
de asistencia

Presidente de la Autoridad Portuaria

Consejo de Administración

Órganos 
de gobierno

Director de la Autoridad Portuaria

Órgano 
de gestión

Gobierno y calidad de gestión
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José García Costas

Cámara de Comercio Industria, Navegación y 

Servicios de Pontevedra, Vigo y Vilagarcía de 

Arousa | DOGA Nº 18 DE 28/01/15

Jorge Cebreiros Arce

Confederación Provincial de Empresarios de 

Pontevedra | DOGA Nº 78 DE 25/4/16

Anxo Iglesias Covelo

Representante de C.I.G. | DOGA Nº 28 DE 

11/02/20

Ignacio Bueno Castel

Xunta de Galicia | DOGA Nº 20 DE 29/01/19

Alfonso Rueda Valenzuela

Xunta de Galicia | DOGA Nº 21 DE 31/01/17

Susana Lenguas Gil

Xunta de Galicia | DOGA Nº 199 DE 01/10/20

Marta Mª Fernández -Tapias Núñez

Xunta de Galicia | DOGA Nº 202 DE 6/10/20

Javier Touza Touza

Sector pesquero | DOGA Nº 19 DE 29/01/15

Secretario:

José Ramón Costas Alonso

Secretario de la Autoridad Portuaria | 

CJO DE ADMON DE 27/06/2003
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I_03 Estructura del Consejo de Administración de la Autoridad Portuaria, informando sobre grupos y

asociaciones representados en el mismo .

Jesús Vázquez Almuíña

Presidente de la Autoridad Portuaria de Vigo | 

BOE Nº 316 DE 3/12/20

Presidente

Manuel Ángel García García

Capitán Marítimo Provincial | Miembro nato

Miembro nato

Beatriz Colunga Fidalgo

Directora de la Autoridad Portuaria de Vigo | 

DOGA Nº 193 DE 9/10/12

Directora 

Vocales

David Regades Fernández

Administración General del Estado | 

DOGA Nº 200 DE 19/10/18

Leandro Melgar Casillas

Administración General del Estado | 

DOGA Nº 97 DE 26/05/21

Juan José Vázquez Seijas

Administración General del Estado | 

DOGA Nº 221 DE 18/11/14

Abel Caballero Álvarez

Concello de Vigo | DOGA Nº 19 DE 29/01/15

Digna Rosa Rivas Gómez

Concello de Redondela | DOGA Nº 185 DE 30/09/19
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I_04 Descripción de los sistemas de gestión y apoyo a la toma de decisiones utilizados por la Autoridad

Portuaria, como pueden ser sistemas de gestión de la calidad, cuadros de mando integral, campañas de

caracterización de mercados, etc.

La Autoridad Portuaria de Vigo utiliza como sistema de apoyo para la toma de decisiones el Cuadro de

Mando Integral (CMI), que se concreta en el Plan de Empresa, donde se explican los objetivos

estratégicos específicos y las acciones que deben seguirse para la consecución de cada uno de ellos.

La gestión de la Autoridad Portuaria de Vigo está avalada por certificaciones (ISO 14001, ISO 9001, ISO

45001) ejemplo del esfuerzo y compromiso que se ha llevado a cabo hasta ahora.

Disponemos de un sistema de gestión integrado en base a estas tres normas, que está compuesto de

un manual único para el sistema de gestión ambiental, de calidad y de prevención de riesgos laborales,

10 procedimientos generales, 13 procedimientos de prevención de riesgos laborales, 15 procedimientos

de calidad y 9 procedimientos ambientales, que le confieren un carácter eminentemente práctico y

enfocado en el control de los procesos y servicios desarrollados en el Puerto de Vigo.

Este sistema de gestión ha sido adaptado para cumplir con lo establecido en el Reglamento (CE)

1221/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a la participación voluntaria de organizaciones

en un sistema comunitario de gestión y auditoría medioambientales (EMAS), modificado por el

reglamento (UE) 2017/1505, de la Comisión, por el que se modifican los anexos I, II y III y por el

reglamento (UE) 2018/2026 que modifica el anexo IV del citado reglamento . El Puerto de Vigo también

dispone del certificado PERSde ECOPORTS que lo convierte en uno de los siete puertos europeos

poseedores de estas tres certificaciones ; y de la certificación de calidad de tráfico de vehículos en

régimen de mercancíaê"@4"+ë.

Memoria de Sostenibilidad 2021
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I_05 Existencia de comité de dirección y su estructura.

Para la gestión ordinaria de la Autoridad Portuaria de Vigo, existe un Comité de Dirección que está

formado por el Presidente, la Directora y los responsables de las distintas áreas funcionales . En el

organigrama de la entidad pueden verse los diferentes puestos.

Memoria de Sostenibilidad 2021
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I_06 Descripción de comités técnicos sectoriales de apoyo al Consejo de Administración, además del

Consejo de Navegación y Puerto, el Comité de Servicios Portuarios, Comité Consultivo de Seguridad .

Consejo de Navegación y Puerto

Es el órgano de asistencia e información de la Capitanía Marítima y del Presidente. Por resolución del

Consejo de Administración de la Autoridad Portuaria de Vigo de fecha 25 de octubre de 2019, se acordó

aprobar la modificación de las normas de funcionamiento de este consejo, y la creación de las Comisiones

del Consejo, proponiendo que los grupos de trabajo de la Estrategia Blue Growth Puerto de Vigo, pasen a

transformarse en Comisiones del Consejo de Navegación y Puerto, siendo éstas:

1. Construcción Naval

2. Turismo de Cruceros

3. Historia y Formación

4. PescaFresca y Congelada

5. Mercancías y Transporte Marítimo

6. Biotecnología y Energía Azul

Se acordó su constitución en el Consejo de Navegación y Puerto de fecha 19 de abril de 2007 y su

coordinador es la Jefa del Área de Explotación y Promoción Comercial . Realizalas siguientes funciones :

Ø Informe preceptivo sobre la modificación o implantación de tarifas de servicios portuarios .

Ø Informe preceptivo sobre la aprobación o modificación de las prescripciones particulares de los

servicios portuarios .

Ø Informe sobre las condiciones de prestación de los servicios, su organización y calidad de los

mismos.

Ø Cualquier otro que se considere necesario recabar en relación con los servicios portuarios

Comité de Servicios Portuarios

Memoria de Sostenibilidad 2021
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Se acordó su constitución en el Consejo de Navegación y Puerto de fecha 3 de julio de 2009. Lo coordina

la Jefatura del Área de Explotación y Política Comercial . Lo integran los representantes de usuarios y

organizaciones relacionadas con la promoción comercial del Puerto de Vigo, como la Cooperativa de

Armadores, la Cámara de Comercio, la Asociación de Comercializadores, la Asociación de Empresas

Consignatarias y Estibadoras, la Confederación de Empresarios de Pontevedra, etc.

Dicho comité realiza funciones relacionadas con la promoción comercial del puerto, teniendo entres sus

funciones las siguientes :

Å Informe no vinculante sobre actividades comerciales de promoción y potenciación del Puerto de Vigo.

Å Informe sobre las condiciones en que se realizan dichas actividades en solitario o con participación de

otras entidades .

Å Cualquier otro que se considere necesario para potenciar la imagen y desarrollo de la actividad

portuaria .

Se acordó su renovación en el Consejo de Navegación y Puerto de fecha 19 de abril de 2007. designando

las entidades que lo componen y nombrando como coordinador a la Jefatura del Área de Explotación y

Política Comercial .

Se acordó su renovación en el Consejo de Navegación y Puerto de fecha 19 de abril de 2007. designando

las entidades que lo componen y nombrando como coordinador al Jefe de la División de Seguridad .

Grupo asesor y de apoyo a la Comisión Europea a la hora de modificar leyes y desarrollar estrategias. El

representante es el Jefe del Departamento de Sostenibilidad .

Cuyo representante es el Jefe del Departamento de Sostenibilidad, con la función de Chairman del grupo .

Se realizan reuniones periódicas de los grupos de trabajo definidos para cada actividad de la Estrategia

Blue Growth Puerto de Vigo.

Comité de Promoción Comercial

Comisión del Puerto Pesquero

Comité Consultivo de Seguridad

Comité de Sostenibilidad (ESPO)

Blue Growth Network (ESPO)

Grupos de trabajo Blue Growth

Memoria de Sostenibilidad 2021
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I_07 Descripción del papel de la Autoridad Portuaria como proveedor de infraestructuras y referencia

al modelo del tipo "land lord" . Enumeración de las características técnicas generales del puerto, como

superficie terrestre, superficie de agua abrigada, superficie para concesiones, muelles y funciones de los

mismos, y accesos terrestres.

Siguiendo el modelo de gestión Landlord , la Autoridad Portuaria provee de dominio público portuario y

desarrolla las infraestructuras básicas, quedando a cargo de las empresas privadas la prestación de los

servicios portuarios y comerciales . El Puerto de Vigo tiene más de 14.000 hectáreas de agua abrigada .

Tiene suelo (2.657.384 m2) en cinco municipios diferentes . En el margen izquierdo de la Ría, la zona de

servicio se extiende a lo largo de los municipios de Vigo y Redondela y en el margen derecho (norte), a lo

largo de los municipios de Vilaboa, Moaña y Cangas. El 67,97% está concesionado .

También cuenta con una amplia red de carreteras, autopistas y vías rápidas, en la que destacan dos

enlaces de alta capacidad que la comunican con el norte de Galicia, el interior de la península y Portugal,

así como con el aeropuerto de Peinador, a 10 km del puerto, con conexiones a aeropuertos nacionales e

internacionales . En la zona de servicio se ubica una Estación Multimodal de Ferrocarril que enlaza los 15

km de vías férreas interiores que recorren el puerto, con la red ferroviaria nacional .

Infraestructuras y capacidad

Memoria de Sostenibilidad 2021
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Como resultado de la consolidación del modelo de explotación, el uso del suelo portuario se ha ido

especializando progresivamente, siendo cada vez mayor la asignación del suelo para determinados usos

específicos.

MUELLES Y FUNCIONES

ÁREA DE BOUAS

Especializada en tráficos de mercancía general Ro-Ro. Dispone de cinco rampas fijas para el atraque de

buques y una móvil . Tiene una superficie anexa de almacenamiento descubierto de aproximadamente

400.000 m2, además de un silo de almacenamiento de vehículos en altura, con el que se amplía la

capacidad de la terminal en 60.000 m2 más. Dispone de una línea de atraque disponible para los buques

que tengan que realizar reparaciones a flote y avituallamiento, y una superficie de más de 200.000 m2 para

naves dedicadas a la reparación y construcción naval.

ÁREA DE BEIRAMAR
Se localizan 6 astilleros principales, frigoríficos y su lado mar se destina al avituallamiento y estancia de

buques pesqueros, asícomo a una instalación para suministro de combustible a buques .

PUERTO PESQUERO

Considerado como uno de los primeros puertos pesqueros comercializadores de pescado para consumo

humano del mundo, consta de cuatro dársenas, una zona de viveros, otra de frigoríficos y la zona de Lonja y

Mercado .

PASAJEROS Con una línea de atraque de 700 metros . Existe una segunda estación marítima en el muelle de Comercio .

COMERCIALES

Muelle polivalente dedicado a la carga y descarga de mercancía general convencional . Aquí también se

ubica una segunda estación marítima, lo que permite que atraquen varios cruceros el mismo día, en el

Puerto de Vigo.

ÁREA DE GUIXAR
Está especializado como Terminal de contenedores . Tiene enlace ferroviario, por carretera y por autopista

con Portugal y norte, sur y centro de España.

Memoria de Sostenibilidad 2021
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I_08 Infraestructuras en ejecución o proyecto y fines a los que sirve.

Las actuaciones en cuanto al desarrollo de infraestructuras persiguen obtener la máxima capacidad

operativa y adelantarse a las necesidades del mercado . Para ello se realiza un estudio de necesidades en

base a la evolución de los tráficos internacionales y se proponen el reordenamiento y la utilización de

nuevas superficies para favorecer la eficiencia logística, así como la ampliación de terminales, incluyendo

un estudio detallado por tráficos con especial atención a la terminal de transporte ro-ro y la terminal de

contenedores, pero también a la terminal de carga convencional y a la de cruceros.

Durante el año 2021, la Autoridad Portuaria ha llevado a cabo importantes mejoras en infraestructuras

portuarias .

Obras en ejecución o terminadas en 2021
Inversión certificada
2021

Estado obra

Reordenación de accesos a la terminal de transbordadores de Bouzas ÄÎ¿¾¾ÏÂ¾÷ Terminada

Reordenación de accesos a la terminal de transbordadores de Bouzas bis ÇÆÎÅÀÂÏ¿Æ÷ Terminada

Regeneración del fondo marino en diversas dársenas de Bouzas ÁÎÃ¾ÀÏÅÃ÷ En ejecución

Ampliación de departamentos de usuarios de la Lonja del Puerto Pesquero ¿ÃÄÎÃ¾¿ÏÃ¿÷ Terminada

Ampliación de departamentos de usuarios de la Lonja del Puerto Pesquero bis ÇÆÎÅÅÃÏÇÄ÷ Terminada

Ampliación de explanada anexa a la Lonja ¿ÎÀÃÂÎÀÄ¿ÏÂÅ÷ En ejecución

Actuaciones de mejora en el paramento del muelle del Puerto Pesquero ÃÎÀÁÆÏÆÆ÷ Terminada

Mejora cubierta Tinglado General de Empaque Ç¾ÎÆ¾ÂÏÀÅ÷ Terminada

Reforma ala sur de la primera planta y ala norte planta baja oficinas centrales ÁÁÎÅ¾ÄÏ¿¿÷ Terminada

Mejora alumbrado lote 1: Bouzas TT, Orillamar y vial de salida de Bouzas ÄÎÂÀÄÏ¿Á÷ Terminada

Mejora de cerramientos perimetrales en Bouzas TT y muelles comerciales Á¿ÆÎÁÇÀÏÇÆ÷ Terminada

Mejora de cerramientos perimetrales en Bouzas TT y muelles comerciales bis ÄÄÎÇÅÃÏ¾Å÷ Terminada

Estructura desmontable y provisional de cubierta en el vial de Faros 32.910,03 Terminada

Mejora energética de la Lonja ¾Ï¾¾÷ En ejecución

Impermeabilización cubierta Estación Marítima ¿¿ÀÎÁ¿¿ÏÆÁ÷ Terminada

Proyecto básico de ejecución de reforma de Control Fronterizo Fase II åPlanta 2ª 138.886,04 Terminada

Proyecto básico de ejecución de reforma de Control Fronterizo Fase II åPlanta 2ª Bis À¾ÎÀÄÁÏÅ¿÷ Terminada

Ejecución de los trabajos necesarios para la adaptación de las instalaciones contra 
incendios el PIF de Guixar a la normativa vigente

¾Ï¾¾÷ En ejecución

Señalización vertical de acceso a la terminal de transbordadores de Bouzas ¿À¾ÎÅÄÃÏÇÅ÷ Terminada

Mejora de las instalaciones del sistema de extinción planta superior silo de 
almacenamiento vertical de vehículos de la TT de Bouzas

¾Ï¾¾÷ En ejecución

Nuevas dependencias en el Edificio El Mercado ¾Ï¾¾÷ En ejecución

Nuevas señales dársenas del Puerto de Vigo ¾Ï¾¾÷ En ejecución
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Obras en ejecución o terminadas en 2021 Inversión certificada 2021 Estado obra

Reforma y mejora de las dependencias del control fronterizo del Puerto de Vigo 
Fase I-Planta Baja

ÇÎÃÇÀÏÁ¾÷ Terminada

Urbanización del área logística empresarial en la PLISAN - 1ª fase ÂÎÃÆ¿Î¾ÂÀÏÄÄ÷ Terminada

Urbanización del área logística empresarial en la PLISAN - 1ª fase-bis Á¿ÀÎÅÀÄÏ¿¿÷ Terminada

Dirección de obra, ejecución y control de seguridad y salud EDAR ¿ÆÎÅ¾¾ÏÄÃ÷ En ejecución

Ejecución obras EDAR À¾ÎÃÅÅÏÂÀ÷ Terminada

Ejecución obras EDAR-bis 40.607,36 Terminada

Estación de tratamiento de agua potable (ETAP) para la 1ª Fase 1.131.857,63 En ejecución

Dirección de obra, ejecución y control de seguridad y salud ETAP (1ª Fase) 18.700,65 En ejecución 

Control de calidad de la construcción de una estación depuradora de aguas 
residuales (EDAR) 1ª Fase

¾Ï¾¾÷ En ejecución

Urbanización del área logística empresarial en la Plisan (2ª Fase) Æ¿ÃÎÄÆÁÏÅÁ÷ Terminada

Urbanización del área logística empresarial en la Plisan (2ª Fase) -bis ÇÆÎÆ¿ÄÏÀÅ÷ Terminada

Pagos derivados del proceso expropiatorio PLISAN 229.523,78 Terminada
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I_09 Iniciativas de promoción industrial o logística, tales como participación en una Zona de

Actividades Logísticas (ZAL),puerto seco, etc. y fines a los que sirve.

Para la promoción industrial o logística, las Autoridades Portuarias desarrollan áreas intermodales de

mercancías situadas en el interior y que se conectan con los puertos origen y destino de los tráficos de

mercancías.

La Plataforma Logística Industrial de Salvaterra åAs Neves (PLISAN), está situada entre los municipios

de Salvaterra de Miño y As Neves, disfrutando de una posición estratégica en relación a las vías de

comunicación y transporte . Se conecta con el Puerto de Vigo a través de la autovía A52 y la autopista AP9,

con el norte de Portugal con la autovía A55 y con Madrid con la A52. Está en el eje del ferrocarril Madrid -

Ourense-Vigo-Puerto y conectado con la Red Ferroviaria de Interés General española.

El año 2021 ha supuesto el despegue de la comercialización de la primera fase, con la adjudicación de

más de 110.000 m2 y la reserva de otros 100.000 m2, lo que supone más del 60% de las parcelas

comercializadas .

Tanto la Autoridad Portuaria de Vigo (60,58%), como el Consorcio Zona Franca de Vigo (21,12%) y la

Xunta de Galicia (18,29%) han desarrollado una importante labor de promoción comercial que, en base a

un precio de venta competitivo y a la posibilidad de adquisición en la modalidad de derecho de

superficie, ha extendido el interés por este espacio por parte de diferentes empresas de los ámbitos de

investigación, tecnológico, frigorífico y conservero, entre otros, que materializarán sus proyectos de

construcción durante 2022.

Se ha iniciado también el proceso del proyecto del apartadero ferroviario en la Plataforma Logística, lo

que supondrá, sumado a las infraestructuras disponibles, actualmente por carretera, una mejora de la

conectividad, además de otorgarle un gran valor diferencial .
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El Puerto de Vigo se caracteriza por ser un puerto natural, protegido en su bocana por las Islas Cíes, que

forman una barrera natural entre la ría y el mar, lo que le permite estar siempre operativo .

Pero es su versatilidad y su operativa altamente especializada en sus terminales de contenedores, ro-ro

y convencional, así como su oferta en servicios marítimos lo que lo convierte en el líder del noroeste

español en tráficos de mercancía general de gran valor económico y alto valor añadido .

Por tipos de mercancía, el Puerto de Vigo ocupa los primeros puestos del ranking en tráficos como la

pesca (fresca, congelada y conservas), el granito, el aluminio o los automóviles nuevos y piezas auto, entre

otros ; además de ser un puerto de referencia en la construcción y reparación naval.

Su localización geográfica estratégica determina su relevancia en los tráficos atlánticos de mercancía

general con África y América, y entre el norte de Europa y los puertos del Mediterráneo, destacando el de

automóviles nuevos.

AUTOMOCIÓN

838.224 toneladas

GRANITO

283.497 granito en bruto

215.256 otros granitos

MERCANCÍA GENERAL

4.253.658 toneladas

CONTENEDORES

2.986.304 toneladas
CRUCEROS

28 escalas

34.656 pasajeros

PESCADO PARA 

CONSUMO HUMANO

812.432 toneladas

PESCA FRESCA

36.581 toneladas CONSTRUCCION 

NAVAL

15 astilleros en 

el área portuaria

Mercados servidos
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I_10 Evolución, durante, al menos, los últimos tres años, de los tráficos, representados como total de

toneladas movidas, total de toneladas por grupos genéricos de mercancías y como porcentaje de cada

uno de dichos grupos sobre el total .

Tipo de mercancía 2019 2020 2021

Graneles líquidos 46.770 1,07% 57.744 1,28% 51.912 1,08%

Graneles sólidos 297.778 6,79% 300.986 6,69% 337.330 7,01%

Mercancía general 3.819.996 87,07% 3.978.248 88,48% 4.253.658 88,45%

Avituallamiento 142.862 3,26% 122.432 2,72% 129.671 2,70%

Pesca fresca 79.803 1,82% 36.796 0,82% 36.581 0,76%

Tráfico interior 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%

Total tráficos 4.387.210 4.496.206 4.809.152

Mercancía en contenedores 2.658.822 2.780.287 2.986.304

Tráfico ro -ro 1.116.655 1.017.610 1.071.527
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El resultado de tráfico total en 2021, una vez añadidos los datos de avituallamiento y pesca fresca, alcanza

las 4.809.152 toneladas, un aumento de 6,87% con respecto a 2020. Es importante mencionar el

excelente resultado que ya se había obtenido en 2020, en cuyo segundo semestre se recuperó todo el

tráfico perdido en los primeros meses de la pandemia, terminando por alcanzar el mejor resultado de la

década . Si se comparan los datos de 2021 con 2019, último ejercicio prepandemia, los resultados

permiten determinar que los tráficos que mejor respuesta han dado a la pandemia han sido las

mercancías, consolidando el liderazgo en pesca, y por vez primera, en movimiento de vehículos.

El tráfico contenerizado ha presentado un gran resultado, marcando un récord histórico en toneladas

movidas con un incremento del 7,41% con respecto a 2020. Dentro de este tipo de tráfico sobresale el

tráfico lo-lo, tanto en toneladas, como en TEUsmovidos .

Por su parte la mercancía general en convencional también obtiene un resultado muy positivo, con un

incremento del 5,79% debido sobre todo al efecto de los tráficos de granito en bruto y pesca congelada .

Lasmercancías que han tenido un mejor comportamiento son la pesca congelada, el granito en bruto, los

materiales de construcción, la fruta y el cemento . Por su parte, se observa una reducción del tráfico de

productos químicos, los carbones y los abonos y piensos.
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I_11 Hinterland y foreland . Principales orígenes y destinos de las mercancías, entendiendo por tales

aquellos que suponen el 70% del tráfico del puerto .

El tráfico portuario resulta un buen indicador a la hora de analizar la estructura de las relaciones

comerciales de un puerto . Desde el punto de vista de origen y destino de las mercancías, en el año 2021

se han intercambiado mercancías con más de 150 países, manteniéndose el amplio ámbito comercial del

Puerto de Vigo.
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CHILE

COREA DEL SUR
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Principales orígenes y destinos de las mercancías

DESEMBARCADA EMBARCADA

En 2021 han destacado los resultados positivos de Brasil (+45,10%) y Costa Rica (+10,03%),debido

principalmente al tráfico de fruta, Argentina (+32.30%) y Malvinas (+53,06%), asociado a los tráficos de

pesca congelada, y Angola (+22,16) y Argelia (+17,92%), por el granito en bruto .

Algunos países con tráficos muy concentrados en mercancías más afectadas por la situación internacional

han presentado resultados negativos, como ha ocurrido con Bélgica (-9,87%), Marruecos (-7,69%) y

Turquía (-8,41%), ligados a la caída de sus tráficos de automoción, o Perú (-15,09%) por la caída de la

exportación de madera hacia este destino .

Sin embargo, los países con tráficos más diversificados como China (284.480 tn), EE. UU. (194.381 tn) o

Canadá (92.630 tn), presentan resultados acumulados muy similares a los del ejercicio pasado.
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I_12 Cifra de negocio facturada a los cinco clientes principales, expresado en tanto por ciento del total

facturado .

Los cinco principales clientes del Puerto de Vigo representan el 27,27% de la facturación total . Estos

clientes son trascendentales, no solo por las cantidades facturadas, sino también por el empleo que

generan .

I_13 Descripción de los principales sectores o actividades relevantes en el desarrollo económico local

que se apoyan en el puerto para su desarrollo .

La economía de Vigo y su comarca, se caracterizan por su

diversificación y por estar vinculada fundamentalmente a

los sectores industriales de la automoción, la industria

pesquera, la construcción naval, y en menor medida al

sector servicios, comercial y turístico .

El Puerto de Vigo, es clave en el desarrollo de la

economía productiva del área y un elemento

estratégico de la cadena logística para las empresas de

su Hinterland . Aumentar su capacidad sin renunciar al

respeto por el medio ambiente, es condición

indispensable para que el Puerto de Vigo sea un foco

dinamizador de la economía gallega y un referente entre

los puertos europeos de la franja atlántica.

La inmejorable situación del Puerto de Vigo, y el que esté

bien conectado a nivel internacional, hace que muchas

empresas quieran establecerse en el entorno portuario

para ser más competitivas, contribuyendo a mejorar el

desarrollo, prosperidad y estabilidad de la ciudad de

Vigo, creando puestos de trabajo en sectores ligados a la

actividad portuaria .

Sector automoción

Sector pesquero

Sector naval

Sector construcción

Comercio y turismo
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Sector automoción

Los automóviles han constituido, por volumen, valor y actividad, el primer tráfico en importancia de este

puerto . Aunque en 2021 la falta de componentes electrónicos ha condicionado la producción mundial de

automóviles y la capacidad exportadora de la factoría que el Grupo Stellantis tiene en Vigo se ha visto

mermada, el resultado de tráfico acumulado ha sido excelente, habiéndose superado, por cuarta vez en la

historia del Puerto, el medio millón de vehículos (a pesar del descenso del -1,68% respecto al año anterior) .

Además, estos datos han posicionado a Vigo por primera vez en el primer puesto del ranking de puertos

españoles en este tipo de tráfico . Por tipo de operación, las importaciones han disminuido un -3,99%, las

exportaciones un -2,25% y los tránsitos se han incrementado en un 4,57%. Por destinos, Bélgica y Francia

han sido los principales socios comerciales del puerto, países que constituyen una gran plataforma de

distribución para el centro y este europeo .

En cuanto a datos de empleo, y según lo publicado por el Clúster de empresas de automoción de Galicia

(CEAGA), el empleo directo alcanzó los 23 .450 trabajadores .
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Sector pesquero

La pesca es el otro gran sector en el que el Puerto de Vigo es referente nacional, europeo y mundial .

Aunque el resultado anual de la pesca fresca ha sufrido un ligero descenso en el número de toneladas

(-0,59%), el valor global de los productos comercializados ha alcanzado los 142 millones de euros, lo que

representa un crecimiento del 11,62%.

Por su parte, la pesca congelada, ha evolucionado de forma muy positiva en los últimos meses con un

incremento de más de 62.000 toneladas (+10,89%) sobre el año 2020, principalmente gracias a las

descargas, que han crecido en 58.775 tn (+12,69%), mientras que las cargas se incrementaron en un

3,10%. Las exportaciones se mantienen en niveles algo superiores a 2020 con un crecimiento del 4,65%

(China y Egipto como principales destinos), y las importaciones se incrementan en un 13,19% con Islas

Malvinas, Namibia, Argentina, Perú y Seychelles como principales orígenes . Por su parte, la pesca

congelada en tránsito disminuye un -6,46%, siendo los principales tráficos los que tienen origen en

Sudáfrica y Namibia con destino Portugal .

Con lo que respecta al empleo , según los datos obtenidos del ê7|p~ª{kSectorial de la Industria y

Comercialización de Productos Jk«©¯kª~«ëÏelaborado por Zona Franca de Vigo y Conxemar (publicado en

2021 sobre datos de 2019), se crearon 16 .642 empleos directos en el sector de la pesca congelada, en las

actividades de industria y comercialización mayorista de productos pesqueros (conservas, semiconservas y

congelados) .

En relación al sector Conservas, los datos aportados por Anfaco åCecopesca, reflejan 5.197 empleos en la

provincia de Pontevedra .

Con respecto a la pesca fresca, en 2021, se censaron 4.901 trabajadores para realizar su actividad en el

Puerto Pesquero de Vigo.
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Sector naval

Vigo y su área, parten de ser un referente mundial en la construcción naval, dada la favorable situación

geográfica, y el gran potencial de sus empresas, que hacen que sea una plataforma internacional en la

reparación y mantenimiento de buques .

Además de las reparaciones necesarias por los plazos de vida útil de los barcos, muchos buques deberán

ser sometidos a modificaciones y adaptaciones para cumplir la normativa europea relativa a emisiones o

depuración de aguas de lastre, por lo que deben pasar por instalaciones de reparación, lo que supone una

nueva oportunidad para el sector naval.

Según los datos facilitados por Aclunaga , se estima que se han generado unos 6.424 empleos directos en

2020 en la provincia de Pontevedra .
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Sector construcción

Los materiales de construcción son tráficos importantes en el Puerto de Vigo. El granito en bruto es quizás

la mercancía que ha presentado mayores variaciones mensuales a lo largo de 2021, si bien en el resultado

acumulado del año, se observa un crecimiento del 19,88%. Destacan las cargas con destino a países del

norte de África (Túnez y Argelia) y a Polonia, y en cuanto a las descargas, los países del sur de África

(Angola, Mozambique y Sudáfrica), copan la mayor parte de las operaciones .

Los materiales de construcción han tenido un excelente comportamiento en este año 2021 con un

incremento de tráfico del 25,94%. Se trata de una mercancía sobre todo de exportación, conformada

principalmente por estructuras de cemento, tejas, ladrillos y cantos rodados . Nuestro principal cliente es

EE. UU., seguido de Francia y Canadá.

En cuanto al cemento, su tráfico se ha incrementado en un 12,07% hasta alcanzar las 337.330 toneladas . Es

una mercancía cuya procedencia es nacional y de Portugal (el 27% de las descargas), y se trata de un buen

indicador económico ya que su crecimiento va ligado directamente a la evolución del sector de la

construcción . El movimiento de 2021 ha sido el mayor de la última década, eso sí, muy alejado de los

movimientos de principios de este siglo, en donde se llegaron a superar las 750.000 tn (2003).

En cuanto a datos sobre empleo, según datos del Clúster del Granito, se emplean en torno a 4.500

trabajadores entre canteras, empresas transformadoras, maquinaria y marmolistas .
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Comercio y turismo

Vigo es uno de los destinos urbanos preferidos de Galicia. En la cifra de visitantes se tiene en cuenta el

número total de cruceristas que visitan la ciudad . El tráfico de pasajeros ha sido sin duda uno de los

grandes afectados por la pandemia, debido a la suspensión total de los cruceros desde el mes de marzo

de 2020 hasta bien entrado el año 2021. La reanudación de este tráfico a partir del mes de agosto ha

permitido una mejora sustancial respecto al año anterior , con 23 escalas de cruceros, que han supuesto

un total de 34.656 cruceristas, a la que ha acompañado también una gran recuperación del tráfico de ría,

con un incremento del 41,46% y un total de 1.202.263 pasajeros.


